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rizm girketi ve gezi tekneleri igleten Mustafa Nalbantoglu, “80’ler inanilmazd1”
diye anlatiyor. “Talep patlamisti. Tersaneler dur durak bilmeden c¢ahisiyordu.
Bodrum'da yilda 35-40 teknenin denize indirildigini hatirhyorum.” Tekneler ar-
tik modern tekniklerle ve daha biiyiik boyutta iiretilse de yilhik kapasitenin 10 ci-
varinda dolandig digiiniliirse, durumun olagandisih@ daha kolay anlasilabilir.

Bu furyada iiretilen teknelerin bir boliimii, Bodrum guletlerinin adinin kotiiye
¢tkmasina neden olmustu. Kalitesiz malzeme ve iscilikle iiretilen teknelerin 6m-
rii birkag sezonu ge¢miyor ya da agilan kaplama tahtalan arasindan giren suyun
islatttigs kamaralar barimlmaz halde oluyordu. “O da éyle bir dénemdi ve gulet-
lerin gizli silah1 olan raki ile gegistirildi” diye anlatiyor, ilk yelkenini Alpler’in te-
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Hizla ve el
yordamiyla
gelisen bir
sektor; isine
uygun bir
egitimi tek
elden alma
sansi
olmayan
personel...
Bu tabloyu
karamsar
yorumlamak
iIsten bile
degil.



Cemre II'de egitim zama-
ni. Aralannda Bodrum'da
yeni acilan Yat Kaptanhg
Meslek Lisesi ogrencileri-
nin de bulundugu kursi-
yerler, iyl bir rizgarda yel-
ken basmay ogreniyor
(ustte). Bir cekek yerinde,
serenler son rotuslarla
yelken sezonuna haznir-
lamiyor (solda).

pesindeki Leman Golii'nde agan Cenevreli Bruno Meier —ya da artik resmen ta-
sichgr Tiirk adiyla Burhan Mayar. “Ama turizmin bagka sektorlerinde gozlemle-
nebilen kotiiye gidise kargilik gulet tasarimi ve yapimi artik ¢ok daha iyi bir yer-
de” diye anlatiyor Marina Port Gocek’teki yonetici odasindaki sohbetimizde.

Bodrumlu ustalar, hizla gelen bu riizgara hazirliksiz yakalansa da uyum sagla-
makta gecikmemiy. Geleneksel teknikler 20 metre ve tizerindeki boyda tekne ya-
piminda yetersiz kalinca ahsap laminat ya da saca dayal yeni teknikler dgrenip
uygulamaya ge¢misler. Bugiin Bodrum’da tezgahi olan iic sac tekne iireticisinin
tekneleri Tiirk ve diinya sularinda yelken agiyor. Mustafa Ozkalay sac govdeli ilk
teknesine, gikacak kusurlarini goz 6niine alarak Affola adini verdigini anlatiyor.
[kinci teknesi ise bugiin Karayipler’de. “Diinyadaki cesitli boat show’larda biyiik
ahgap teknelere hig ragbet olmadigimi gérdiim. Satmak istedigim Bodrum guleti-
ni sacdan yapmam teklif edilince de bu ige giristim” diye anlatiyor.

Ozkalay’in tersanesi, pek ¢oklari gibi Bodrum’un icmeler Mevkii'nde. ()zka-
lay'in da aralarinda bulundugu iireticiler, neredeyse %9011 ithal malzemeden
tirettikleri teknelerdeki iscilik maliyetinin diigiikliigii sayesinde Avrupali meslek-
taglariyla rekabet sansina sahip. Bruno Meier, “Kizildeniz, Yunanistan ve Maldiv-
ler’de Tiirk guletlerine rastlamak artik olagan” diyerek bu durumu dogrulasa da,
¢ogu liretici ig piyasaya ¢alismayi tercih ediyor. Ancak Tiirkiye'deki mevzuat do-
layisiyla kiigiik tekne miigterisini daha bastan kaybetmis durumdalar. Diinyada
genel olarak 12 metreden kiigiik tekneler liiks sayilmadig ve biiyiik teknelerden
istenen pek ¢ok evraktan muaf tutuldugu halde, iilkemizde béyle bir ayrim yok.
Kiigtik bir tekne alirken ddenmesi gereken Ozel Tiiketim Vergisi basta olmak
tizere pek ¢ok harg ve resim, iist gelir grubuna girmeyenlerin biitiin denizcilik
sevgisi ve merakina ragmen tekne sahibi olmasini engelliyor. Denizle ilgili olup da
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